CIRCULACION DE MERCANCIAS EN EL PACIFICO:
MAZATLAN Y MANZANILLO

L_)s puertos mexicanos del litoral del Océano Pacifi-
co han adquirido especial relevancia en los dltimos
afios. El surgimiento de la Cuenca del Pacifico como
region econémica, sobre todo en su vertiente asiati-
ca, ha provocado la revalorizacién de ese litoral.2 Del
tonelaje total movido en 1988 por los puertos del
Pacifico, 4 millones correspondieron a Manzanillo y
2.8 a Mazatlan. El objetivo de este trabajo es hacer un
estudio comparativo entre Mazatldn y Manzanillo
que permita vislumbrar cuéles son los factores que in-
ciden en sus niveles de actividad.!

Serafin Maldonado Aguirre®

EL COMERCIODE ALTURAY
CABOTAJE

El comercio de altura y cabotaje® de Manzanillo ha
superado tradicionalmente al de Mazatlin. Una ex-
cepcidn se dio en el ano 1970, cuando el movimiento
de cabotaje en el puerto sinaloense se incrementd,
principalmente en salida de mercancias, Lo anterior
fue reflejo de decisiones politicas del sexenio 1970-76
hacia la peninsula de Baja California (la inmensa ma-
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COMERCIO MARTTIMO DE ALTURA Y CABOTAJE
Mazatlin y Manzanilio, 1970, 1987
(millones de toneladas)

yoria del movimiento de cabota-
je registrado en Mazatlin esta li-
gado a la peninsula), cuyo ejem-
plo méaximo fue la conversion del
territorio de Baja California Sur
en estado y la construccion de la
carretera transpeninsular que
vincula a Cabo San Lucas y San
José del Cabo, en la parte extre-
ma de la peninsula, con Tijuana.

En 1980, Mazatlan tuvo ma-
yores salidas de mercancias que
Manzanillo, lo que estuvo rela-
cionado claramente con el cam-
bio sexenal. En ese ano, la supre-
macia en salidas de cabotaje por
parte de Mazatlan se debié en
gran parte a las politicas del go-
bierno 1976-82 derivadas del
Plan Nacional de Desarrollo ur-
bano y los programa del Mar de
Cortés y de Zonas Fronterizas.
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" : : A partir de 1983, Manzanillo

FUENTT: Blaborada con base endatos de las Secretarias de Mannayde Comunicaciones y T ransportes.

supera a Mazatldn. Son los afos
del sexenio 1982-88, que asignd a

* Investigador de la Facultad de Geograffa, Universidad de Guadalajara.
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Manzanillo el papel de principal puerto del Pacifico.*
Sin embargo, en 1987 Mazatlan vuelve a recuperar su
posicion en el movimiento de cabotaje. Ello es en-
ganoso, ya que en 1987 Manzanillo triplicé el movi-
miento de altura respecto a la cifra que alcanzo en el
afio critico de 1983. El auge se muestra ya plenamen-
te en 1988. Es probable que aun con instalaciones re-
cién ampliadas, Manzanillo tuviera problemas para
movilizar las mercancias. De ahi que, como todo pa-
rece indicarlo, el movimiento de cabotaje fuera des-
plazado hacia Mazatlan.

Manzanillo es un puerto apropiado para el comer-
cio maritimo internacional; en todos los afios entre
1970 y 1988 super6 a Mazatlan. No obstante, su he-
gemoni@ no es absoluta. Las importaciones son el {ini-
co rubro donde Manzanillo denota completo domi-
nio. Las exportaciones observan el mismo compor-
tamiento tradicional que el movimiento de cabotaje,
s6lo que aqui es més nitido el auge después de inicia-
do el sexenio 1982-88. No hay retroceso en 1987 co-
mo el registrado en el movimiento de cabotaje.
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El sistema de transporte es determinante en los
flujos dr: mercancias que movilizan Mazatlan y Man-
zanillo.? Los usuarios del puerto de Mazatlan utilizan
preferentemente el transporte carretero y los de
Manzanillo el transporte ferroviario. La tendencia re-
gistrada en 1988 indica que es posible que en el futu-
ro, dadas las mejores condiciones portuarias, tanto el
transporte carretero como el ferroviario serd utiliza-
do a favor de Manzanillo y en detrimento de Ma-
zatlan.

El movimiento de cabotaje se realiza preferente-
mente por Mazatlin. Al mismo tiempo, ese tipo de
comercio utiliza en su mayoria €l transporte carrete-
ro cuando se efectita por Mazatlan y el ferroviario
cuando se envia a Manzanillo. Respecto al comercio
de altura, éste tiene un comportamiento especial en
cuanto al uso de medios de transporte terrestre.

Los datos aportados permiten expresar algunas
consideraciones a manera de conclusién. Se ha podi-
do observar que las coyunturas sexenales incidieron
en el comportamiento del movimiento de mercancias,
segiin las preferencias que cada gobierno dio a Man-
zanillo o Mazatlan. Los lineamien-

COMERCIO MARITIMO DE CABOTAJE
Mazatldn y Manzanillo, 1970, 1987
(millones de toneladas)
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tos del Plan Nacional de Desarrollo
1989-1994, que mantiene continui-
dad con el Plan Nacional anterior,®
refuerzan la hegemonia de Manza-
nillo sobre Mazatlin. En 1989, con-
siderando el movimiento de alturay
cabotaje, Mazatlan movié por ferro-
carril 457 mil :une].ad.a,s y Manzani-
La politica de

\Q}L;\ ; apertura comercial a que estd sujeto

el pais en el presente gobierno, asi
como €l objetivo de estrechar lazos
con la Cuenca del Pacifico, parece
que consolidard las tendencias de
circulacién de mercancias aqui des-
critas.

Por dltimo, 1a orientacion de las
rutas de ferrocarril también influye
en los voliimenes de mercancias que
salen por Manzanillo y Mazatlin. Y
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lo hacen con mayor relevancia que
los vaivenes sexenales, ya que la es-
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FUENTE: Eiaborada con base ¢n datos de las Secretarias de Marinay de Comunicaciones y Trans-

tructuracion de esas rutas estda di-
senada en funcidn del sistema eco-
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némico nacional, centralizado en la ciudad de Méxi-
coyen forma cada vez mas significativa en la ciudad
de Guadalajara.® En 1970, incluyendo el movimiento
de altura y cabotaje, Monterrey, Saltillo y 1a ciudad de
Chihuahua movilizaron mercancias a través de Man-
zanillo. En 1988 hicieron algo similar esas ciudades, a
excepcion de Chihuahua, junto con Apuascalientes,
Tampico, Altamira, Ciudad Mante, Rio Bravo, Rey-
nosa, Ciudad Victoria, San Luis Potosi, Durango,
Goémez Palacio, Torreén, Ramos Arizpe, Ledny La-
gos de Moreno. El volumen de mercancias que des-
plazan en conjunto esas ciudades es considerable: 6.4
por clento del total movilizado por Manzanilio en
1988.7 Algunas.de las ciudades enumeradas son mo-
noexportadoras, monoimportadoras o movilizadoras
de mercancia$ ¢ircunstanciales, pero entre ellas hay
ciudades que utilizan consuetudinariamente ¢l puer-
to de Manzanillo. Un caso concreto. En 1970 Monte-
rrey movilizé 10 693 toneladas, 1.9 por ciento del des-
plazamiento total de mercancias efectuado por
Manzanillo en aquel afio. En 1988, esta ciudad y su
area metropolitana elevé la circulacién de mercancias
por Manzanillo a 27 398 toneladas 1.9 por ciento del
total registrado en esc puerto.! Monterrey no soélo
moviliza cantidades elevadas de mercancias (incre-
mentd su participacion en 39.0 por ciento en 1988 con
respecto a 1970) sino, sobre todo, gran diversidad de

economia regional

productos. Ello pese a que el punto natural de salida
de Monterrey al Pacifico no es Manzanillo sino Ma-
zatlan. Es claro que, al igual que Monterrey, el resto
de las ciudades antes enumeradas (que corresponden
a los estados de Nuevo Ledn, Coahuila, Chihuahua,
Durango, San Luis Potosi, Aguascalientes, Tamauli-
pas, Guanajuato y Jalisco) no utilizan a Manzanillo
por ser el puerto més accesible, sino por la politica
portuaria gubernamental que preferencia el acondi-
cionamiento de infraestructura en unos puertos y
otros no y por el acceso a las vias de transporte, espe-
cialmente el ferroviario.

En términos relativos, en 1988 las ciudades de
Méxicoy Guadalajara disminuyen su participaciénen
el total de las mercancias con salida por Manzanillo.
Ellose debe el nimero crecienie de otros centros que
han comenzado a movilizar sus mercancias por el
puerto colimense. No obstante, puede observarse que
en términos absolutos tanto la ciudad de México co-
mo Guadalajara aumentaron €l tonelaje movilizado.
Mientras en 1988 la ciudad de México incrementd su
participacion en 9.1 por ciento con respecto al afio
1970, Guadalajara lo hizo en 58.9 por ciento, lo cual
demuestra la creciente importancia de Guadalajara
como centro econdmico regional. ¥

NOTAS:

COMERCIO MARITIMO DE ALTURA
Mazatldn y Manzanillo, 1970, 1988*
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1 Este articulo es un avance sobre la informacién
recabada por el autor para el proyecto de inves-
tigacion: "Modelo de desarrollo y vias de trans-
porte terrestre, tres puntos vectoriales: Manza-
nillo, Mazatldn y San Blas, 1970-1989".

2En 1983 los puertos mexicanos del Pacffico mo-
vieron (en nimercs redondos e incluyendo el
trafico de cabotaje y altura) 41 millones de to-
neladas. Los puertos del Goifo movieron 107
millones. En 1987, los puertos del Pacffico mo-
vieron 47 millones de toneladas (no se incluye
en esa cifra a los puertos de Sonoray Jalisco) y
los puertos del Golfo transportaron 69 millo-
nes, s6lo 64 por ciento con respecto alo que mo-
vieron en 1983. Seeretarfa de Comunicaciones
y Transportes (Puertos Mexicanos) Catastro
Portuario. México, CCT-PM, 1989, Pasim.
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I 1 | 3 El comercio de altura es el que corresponde al
comercio internacional (exportaciones e impor-
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* S4lo incluye 80 por ciento de los datns para 1988,

Transportes.

FUENTE: Elaborada con base en datos de las Secretarias de Marina y de Comunicaciones y

taciones). El comercio de cabotaje por su parte
corresponde a Ja movilizacién de mercancfas
entre puertos mexicanos.
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6Secretarfa de Programacion y Presupuesto, Plan
‘ COMERCIO MARTTIMO DE ALTLfRA Nacional de Defanvllo 1 92{?9-1 995, Comercio
Mazatidn y Manzanillo, 1370, 1988 Exterior, Vol. 39 (edicion especial), 1989.
3.0
T 7 Datos parciales para 1989 ya que no incluyen las
- mercanclas movidas por carretera. Gerencia de
25 _ _  AZATLAN la Regitn Paclfico (Gerencia del Trafico Co-

mercial), Ferrocarriles Nacionales de México,
documento inédito, cifras preliminares.

A MANZANILLO

8 En 1970, del total absoluto de mercanclas
(558 182 toneladas) que salieron por Manzani-
llo, 1a ciudad de México movié 111 755 tonela-
das (20.0 por ciento) y Guadalajara 179 332
(32.1 por ciento). En 1988, considerando las zo-
nas metropolitanas de esos centros urbanos, la
cindad de México movié por Manzanillo
123 065 toneladas (8.7 por ciento) y Guadala-
jara 304 230 (21.6 por ciento). Secretarfa de
Comunicaciones y Transportes, Direccién de
Puertos y Marina Mercante. Documento inédi-
to. Cifras preliminares, 1988, Cabe aclarar que
el total absoluto de mercanclas movilizado por
el puerto de Manzanillo en 1988 fue de
3 488 483 toneladas; sin embargo se desconta-
ron 2 079 444 toneladas acreditadas a la ciudad

| 1 de Manzanillo por concepto de importacién de
1970 1972 1974 1976 1978 1880 1982 1984 1986  1988| combustdleo proveniente de varios palses suda-
. pnE mericanos, Estados Unidos y Singapur, puesto
| ' 1988. - . . = 3
‘. o hplupe BO.pOA cieatae Jos datos pars que esa cantidad distarsionaba el anélisis. La ci-
FUENTE: Elaborada con base en datos de las Secretarias de Marinay Comunicaciones y Trans- fra base tomada para calcular el porcentaje fue
POTVE: 1409 039 toneladas.

4 Secretarfa de Programacién y Presupuesto, Plan Nacional de

Desarrollo 1983-1985, México, 1983, p. 404. % Secretarfa de Comunicaciones y Transportes, Direccion de

5 . - . . Puertos y Marina Mercante, op. cit.
Estos puertos tienen servicio de ducto. Sin embargo, se omite

aqul ese tipo de transporte.En primer lugar porgue su uso es
muy reducido (a excepcién de Manzanillo en 1988) y en segun-
do lugar, porque no afecta los objetivos de este andlisis.

10 Secretarfa de Marina, Estad(stica del movimiento portuario
1970, tomo 111, s/a.
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